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RESUMEN

El ferrocarril, a su paso por las ciudades, genero relaciones formales y dependientes que
configuraron y condicionaron la estructura urbana de la ciudad. A su vez, propici6 el
establecimiento de un sistema de estructuras urbanas, ingenieras, arquitectonicas y
paisajisticas, que llegan hasta nuestros dias, con un alto caracter patrimonial. En el
presente articulo se busca demostrar la relacion entre el patrimonio industrial ferroviario
y la ciudad de Camaguey a partir del establecimiento de dos sectores de desarrollo
urbanos asociados a esta industria. Se utilizan métodos como la busqueda documental
de archivo y testimonial, la observacion y el andlisis empirico que permiten realizar la
identificacion de relaciones de cada parte y elemento componente que conforman los dos
sectores urbanos desarrollados a consecuencia del ferrocarril.

Palabras clave: Ferrocarril, patrimonio industrial ferroviario, ciudad y ferrocarril, sectores urbanos

ABSTRACT

The railroad as it passed through the cities generated formal and dependent relationships
that shaped and conditioned the urban structure of the city. At the same time, it led to the
establishment of a system of urban, engineering, architectural and landscape structures
that continue to this day with a high heritage character. In this article we seek to
demonstrate the relationship between the railway industrial heritage and the city of
Camaguey from the establishment of two urban development sectors associated with this
industry. Methods such as archival and testimonial documentary search, observation and
empirical analysis are used that allow the identification of relationships of each part and
component element that make up the two urban sectors developed as a result of the
railroad.

Keywords: Railway, railway industrial heritage, city and railway, urban sectors

INTRODUCCION

Desde su introduccién, el ferrocarril se convirtié en uno de los medios de transporte mas
populares, rentables y singulares utilizados por la poblacion a nivel mundial. No solo
implicé la evolucion socioecondémica y tecnoldgica de los territorios donde se desarrolld,
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sino que garantizo el transporte a gran escala y a costos muy bajos para la sociedad. A
Su vez, propicid la creacion de nuevos nacleos poblacionales y modificé los ya existentes.

La configuracion de nuevos espacios urbanos por la introduccion del ferrocarril en la
ciudad decimonodnica se fragué a partir de dos modelos territoriales de implantacion del
nuevo medio de transporte. El primero, consisti6 en la construccion de las nuevas
infraestructuras ferroviarias dentro de la ciudad tradicional, mediante la apertura de la
ciudad y el derribo y/o transformacion de las edificaciones situadas en los terrenos
elegidos para la construccion de la estacién y el tendido ferroviario en su conjunto. El
segundo modelo, consistido en la implantacion de dichas infraestructuras fuera de la
ciudad, en la periferia de la urbe, adecuandose a las necesidades territoriales del
ferrocarril, hecho que motivd, con el tiempo, la aparicion de suburbios, barrios, nucleos
poblacionales alrededor de la nueva estacion y la unién de ésta con la ciudad por medio
de una calle o avenida de nueva creacion.

Por una parte, las consecuencias del establecimiento del ferrocarril en la ciudad, en base
al primer modelo, determinaron la transformacién de los espacios urbanos existentes y la
disminucién de la superficie edificable de la ciudad tradicional, agravandose de esta
forma las ya precarias condiciones de vida de la mayor parte de una poblacién que se
agrupaba, hacinada, conformando enormes bolsas de pobreza en los barrios mas
populares y mas céntricos de las urbes (Alvarez Palau, 2016); mientras que, por otra
parte, los cambios en la morfologia urbana derivados del segundo modelo, propiciaron la
expansion de los limites de la ciudad, mediante la creacion de nuevos espacios urbanos
gue fueron incorporados en mayor o menor medida a los diferentes planes de crecimiento
urbano de las ciudades.

El vinculo entre infraestructuras ferroviarias y ciudad empieza asi a tomar relevancia en
cuanto a la caracterizacion del territorio que lo circunscribe. Bajo esta perspectiva, el
analisis histérico de la relacion entre ferrocarril y ciudad debe ayudar a explicar buena
parte de este proceso evolutivo. El ferrocarril supuso una revolucién en términos de
transporte terrestre, siendo hegemaonico durante casi un siglo. Las ciudades tuvieron que
adaptarse a las posibilidades que éste ofrecia, sobretodo en términos de accesibilidad.
Se indujeron cambios morfolégicos en sus tramas urbanas, pero también cambios en la
estructura socio-econémica derivados de este proceso.

La explicacion de este fendbmeno ha progresado notablemente en los ultimos afios,
principalmente de la mano de la historia ferroviaria. Nueva cartografia de las
infraestructuras histéricas mediante bases Sistemas de Informacién Geografico (SIG), la
introduccién de nuevas variables procedentes de fuentes primarias complementarias, asi
como la aplicacion de nuevos métodos de analisis han permitido una revision profunda
de la teméatica. Diferentes Congresos Internacionales (Alvarez Palau, 2016) han facilitado
el intercambio de conocimiento y se han publicado las primeras obras de caracter
generalista al respecto.

Abordar a dia de hoy el estudio del ferrocarril es analizar uno de los repertorios

industriales, arquitectonicos, graficos y ornamentales mas integrados y sistematizados
de la historia. El hoy definido como patrimonio industrial ferroviario pasé desde Europa a
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Ameérica de forma directa pero asimétrica, como un sistema de elementos componentes
ya experimentados en Europa, y que, con el pasar de los afios, se ha convertido en fiel
reflejo del rico pasado histérico, tecnoldgico y social de nuestros pueblos (Herrera Pupo,
2008).

Es imprescindible el conocimiento de la historia, evolucion y transformacion, tanto de la
arquitectura como de la ciudad, asi como de su entorno, ya sea rural o urbano. Por medio
de estos estudios, se podra catalogar la importancia de edificios o sitios concretos y se
tendrd una base cientifica que justifique y avale la restauracion o rehabilitaciéon de un
elemento del conjunto.

Valorado como uno de los nuevos términos dentro del estudio de los elementos tangibles
e intangibles relacionados con la historia de la humanidad, el patrimonio industrial es cada
vez mas reconocido por nuevas generaciones de investigadores que ven en los métodos
y aplicaciones productivas antiguas la verdadera esencia de la nueva mecanizacion
(Herrera Pupo, 2008).

De acuerdo a la necesidad del reconocimiento y rescate de todo el patrimonio industrial
cubano, a partir del contexto actual, donde la dialéctica de la preservacién de los
patrimonios industriales se hace cada vez mas fuerte y reconocido, en la provincia de
Camaguey, especificamente en la ciudad de Camaguey; se han desarrollado acciones
de identificacion y rescate de este patrimonio, que ameritan ser completadas con analisis
cientificos que demuestren su integridad.

Todo ello ademas, constituye una necesidad y una experimentacion general en el campo
de la profesion del arquitecto, y de una posicién ideoldgica referida a la experiencia
marxista, de modo que pueda ser confrontado en otros contextos para constatar la validez
y sus limitaciones.

Unido a la necesidad por parte de los directivos del gobierno y de la Oficina del Historiador
de la Ciudad de Camaguey del rescate, dentro de la ciudad, de los elementos del
ferrocarril con determinado caracter patrimonial, que por desconocimiento pueden ser
mal intervenidos a la hora de conservarlos o rehabilitarlos, también se hace necesario
identificar cuales fueron los sectores urbanos que genero el paso del ferrocarril por la
ciudad tradicional; lo que conlleva a establecer qué nivel de relacién posee el ferrocarril,
sus partes y elementos componentes con la ciudad y asi demostrar su integridad y
autenticidad. En este sentido, se concreta como objetivo general del presente articulo el
demostrar la relacion entre el Patrimonio Industrial Ferroviario y la Ciudad de Camaguley
a partir de la identificacién de los principales sectores urbanos de desarrollo ferroviario,
su integracion con la ciudad tradicional y los principales elementos que le otorgan valor
patrimonial.

DESARROLLO

El ferrocarril fue en sus inicios el resultado de un prolongado esfuerzo de creacion
colectiva, enmarcado dentro de un amplio proceso de desarrollo cientifico técnico que
revolucioné las bases del sistema productivo y financiero del capitalismo, conduciéndolo
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a su etapa industrial. El ferrocarril, como solucion moderna del transporte terrestre,
supero distintas fases de su particular desarrollo hasta alcanzar la forma mas o menos
plena en que se le conocid durante la tercera década del siglo xix

En la Europa continental, el nuevo invento se difundioé con rapidez. Francia inauguro en
1828, un ferrocarril entre Saind Etienne y Antrezieux. También en 1828 comenz6 a
operar, entre las ciudades de Linz-Budweis el primer ferrocarril austriaco. Dos afios
después, Bruselas y Amberes quedaban conectadas por el primer tramo de una red
ferroviaria que habria de ser la méas racional y organizada de toda Europa. Casi
simultdneamente, en 1835, Baviera y Sajonia inauguraban sendos ferrocarriles y se
diputaban el mérito de haber puesto la “primera piedra” del sistema ferroviario aleman
(Zanetti Lecuona y Garcia Alvarez, 1987, p. 19)

En Espafia -metrépolis de Cuba-, el desarrollo de la red ferroviaria se desarroll6 mucho
mas lento que en los paises europeos. Las primeras lineas se proyectaron de forma
diseminada en torno ciudades portuarias y capitales interiores: La Habana — Giuines
(1837), Barcelona — Matar6 (1848), Madrid — Aranjuez (1851), Langreo — Gijon (1852) o
Valencia — Jativa (1854). No fue, hasta etapas posteriores, que la red comenzé a mostrar
un cierto nivel de mallado en todos los territorios de la metrépoli espafiola (Zanetti
Lecuona y Garcia Alvarez, 1987) (Fig. 1).

Imdgenes de ferrocarril

Ferrocarril de la Habana — Bejucal 2 SRR de Madrid - Aranjuez
7, CAD

inaugurado en 1837 [ 6% ‘g" 1848-1851
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Ferrocarril de Puerto Principe — Nuevitas I

1840-1851

Imagenes del ferrocarril de Valencia — Sagunto
1860-1868

Imagenes del ferrocarril de

Aranjuez - Alcazar de San Juan
1851-1855

Fig. 1 Mapa cronoldgico con las principales lineas de Espafia (incluidas sus colonias) en el siglo xix
Fuente: Elaboracion propia con imagenes cortesia del Archivo Historico del Ferrocarril en Camagiiey

Cuba comenzé su relacion con el ferrocarril cuando Maria Cristina de Borbon, Reina de
Espafia, autoriz6 a una Junta de Fomento el 12 de diciembre de 1834 a hipotecar sus
rentas para amortizar un préstamo con Inglaterra, lo que permitio el comienzo y la
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realizacion de la construccion de la primera linea de ferrocarril en la Isla (Zanetti Lecuona
y Garcia Alvarez, 1987).

La responsabilidad estuvo a cargo de la empresa “Compafiia de Caminos de Hierro de
La Habana” la que construyo los 27.5 kildbmetros entre San Cristobal de La Habana y
Santiago de Bejucal, el 19 de noviembre de 1837, convirtiéndose en el primer ferrocarril
de Latinoamérica y predecesor del de Espafia. Con la inauguracion de esta linea, la
Compafia de Caminos de Hierro de La Habana, puso en marcha el primer ferrocarril
cubano, espafiol, y latinoamericano (Zanetti Lecuona y Garcia Alvarez, 1987) (Acosta
Albelo y otros, 2020).

Las necesidades economicas que habrian de satisfacer el ferrocarril y determinaron tanto
su temprana introduccion, como la posterior difusion de su empleo, conforman un aspecto
esencial del fendmeno historio ferroviario cubano. A diferencia de lo que sucede en otros
paises, el ferrocarril no se desarrolla en Cuba para satisfacer las necesidades de un
mercado interno y estimular su crecimiento, sino para facilitar los vinculos de los
productores insulares con los mercados exteriores. En el marco de una economia mono
exportadora como la cubana, el empleo del ferrocarril estaria determinado por las
necesidades del principal y casi Unico producto exportable: el aztucar (Herrera Pupo, 2008
y 2014).

El inicio del ferrocarril en Puerto Principe fue una clara demostracion de las politicas de
crecimiento e independencia del Camaguey, asi como de las posibilidades econdémicas
de una regidon que hasta ese entonces se veia limitado por los inconvenientes del
transporte. Su principal benefactor, inspirador y creador, Gaspar Betancourt Cisneros, “El
Lugareno”, junto a algunos hacendados de la regién logré vencer las trabas del primer
proyecto de ferrocarril en la region y que fue aprobado en 1837 (Herrera Pupo, 2014).

Los trabajos del ferrocarril que enlazaria el puerto de Nuevitas con la ciudad de Puerto
Principe comenzaron en febrero de 1841 bajo la direccién del ingeniero norteamericano
Benjamin Hall Wright. Pese a que las condiciones del terreno sélo exigian la construccién
de un terraplén contra las lluvias, las dificultades financieras obligaron a la inauguracion
por tramos que se desarrollaron desde Nuevitas: el primero tramo se culminaria en 1846
hasta O’'Donnell, el segundo tramo llegaria en 1850 hasta Sabana Nueva y finalmente el
25 de diciembre de 1851 la via llegaria hasta Puerto Principe. En total fueron 73 km de
via férrea que tenia como singularidad el poseer un ancho unico en Cuba (1,60 m entre
railes), lo que generd discordias entre inversores, ingenieros, constructores y directivos
(Gémez Consuegra y otros, 2009) (Fig. 2).

Un segundo ferrocarril y del cual se preservan muy pocos documentos referenciales se
inauguré a comienzos de la década de 1860 entre el embarcadero del Baga y San Miguel
también al norte de la provincia (Gomez Consuegra, Cento Gomez, Prieto Herrera y Mas
Sarabia, 2009) (Fig. 2).
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s PRIMER TRAMO PARADERO O'DONNELL 1840-1846

e SEGUNDO TRAMO SABANA NUEVA 1846-1850
TERCER TRAMO PUERTO PRINCIPE 1850-1851

s \/[A FERREA DEL BAGA A SAN MIGUEL 1850-1851

Puerto Principe g

Fig. 2 Primeras Vias Férreas en la regiéon de Puerto Principe

Fuente: Elaboracion propia
Fuentes documentales refieren que desde 1894 comenzo6 a circular en la ciudad de
Camaguey el denominado “Ferrocarril Urbano” caracterizado por ser un tranvia tirado por
caballos. Ello fue la primicia para que se realizaran las inversiones necesarias para que
el 1° de abril de 1908 iniciara sus operaciones el tranvia eléctrico de Camagliey con un
solo Trole (vagon). Este poseia una red de lineas que enlazaban importantes zonas de
la ciudad, manteniendo sus operaciones hasta el 23 de febrero de 1952, cuando fue
sustituido por el servicio de émnibus urbanos. Los tranvias fueron utilizados ademas en
La Habana, Matanzas y Santiago de Cuba (Gomez Consuegra, Cento Gomez, Prieto
Herrera y Mas Sarabia, 2009) (Fig. 3).

Tramo de La Soledad - Plaza de Méndez inaugurado
en la década de 1920.

Primer tramo calle Avellaneda - La Soledad Tercer tramo La Soledad — Bembeta
uedandoinaugurado en 1894. inaugurado 1913.

RUETLLLAN

Segundo tramo
de La Soledad — La Caridad inaugurado en1895.

numnm”l"lll

Tramo Avellaneda - La Zambrana
inaugurado en la década de 1920. Tramo de Avellaneda - Garrido

quedandoinaugurado en 1921.

Fig. 3 Cronologia del desarrollo en los tramos de las vias del tranvia en Camagiiey
Fuente: Elaboracion propia con imagenes cortesia del Archivo Historico del Ferrocarril en Camagiiey
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Posterior a la intervencion norteamericana en Cuba, se comienza a desarrollar una
carrera que a modo de competicion pretendia por parte de inversores (norteamericanos
fundamentalmente) el tratar de controlar la mayor cantidad de tierras y con ello generar
fuertes inversiones, vinculadas al azucar fundamentalmente. Paralelo a este proceso, las
inversiones vinculadas al ferrocarril no se hicieron esperar, por o que gobernantes,
inversores y benefactores del pais comenzaron a crear proyectos para grandes empresas
ferroviarias (Acosta Albelo y otros, 2020).

Las diversas condicionantes antes mencionadas propiciaron gue muy rapidamente la red
ferroviaria en la provincia creciera, lo que causo un fuerte impacto sobre las zonas rurales
del centro y oriente cubano, hasta ahora casi virgenes en cuanto a inversiones
industriales.

En 1902 fue inaugurado el Ferrocarril Central de Cuba (tramo de Santa Clara a San Luis)
y se comenzo la construccion de los Talleres Ferroviarios de la ciudad de Camaguey. En
1919 inicio sus labores el Ferrocarril Norte de Cuba, que tenia sus oficinas centrales en
Moron. En 1923 se construye una via que une la capital provincial con Santa Cruz del
Sur (Villareal Quevedo y Rizo Aguilera, 2017).

Por esta fecha se realiza un proceso de fusién entre empresas ferroviarias que tenian
sus casas matrices en los Estados Unidos. Ello condujo a la creacion de los Ferrocarriles
Consolidados de Cuba, cuyas oficinas generales comenzaron a radicar en la ciudad de
Camaguey (Prats, 2016).

En la ciudad de Camaguey el desarrollo del ferrocarril model6 casi la totalidad del norte
y este de la urbe. El paso de las vias férreas y el asentamiento de la sede central de las
oficinas de los Ferrocarriles Consolidados de Cubay de sus talleres centrales, propiciaron
gue en todo el primer cuarto del siglo Xxx se comenzaran a construir varios inmuebles que
guardan relacion formal, pese a sus marcadas diferencias funcionales y estructurales.
Otros edificios sociales condujeron a que junto al movimiento de carga, de viajeros y
trabajadores se propiciara un amplio movimiento comercial en esta zona, fomentando en
sus alrededores instalaciones de prestacion de servicios (hoteles, restaurantes, bares y
cantinas).

A su vez, y obedeciendo a las necesidades de infraestructura, se desarrollan diversas
instalaciones complementarias, barrios y edificios relacionados con la actividad
ferroviaria. Surgen de esta formas barrios residenciales que deben su concepcién a ser
complemento habitacional para los trabajadores vinculados al Ferrocarriles Consolidados
de Cuba. La totalidad de estos conjuntos urbanos, poseen caracteristicas
morfotipoldgicas singulares que han condicionado su actual estado de conservacion.

Sectores urbanos de desarrollo generados por el ferrocarril en la ciudad de Camagtiey:

Segun la Doctora Lourdes Gomez (2014) las ciudades a nivel mundial han evolucionado
en tres grandes momentos histdricos: La primera referida la ciudad tradicional y que se
desarrolld6 de forma armonica durante 40 siglos de evolucién en todo el mundo, y se
estructuré de forma continua, articulada y peatonal. A esta le siguié la ciudad moderna
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gue con unos 50 afios de evolucion se caracterizo por ser difusa, dispersa y fragmentada,
rompiendo codigos arquitectonicos y urbanos tradicionales generando zonificaciones
anexas a la ciudad tradicional. Y por ultimo desde hace unos 40 afios hasta nuestros dias
se esta realizando la retoma de valores de la ciudad tradicional, de la compactacion y la
reticulacion.

En correspondencia con el andlisis anterior se hace evidente sefialar que la relacion entre
los elementos vinculados al ferrocarril y la ciudad de Camagtiey esta determinada por la
evolucion de la ciudad hacia una ciudad moderna. La ciudad de Camagiey moderna se
desarrollo entre finales del siglo xix y la primera mitad del siglo xx, cuando gran cantidad
de inversiones de indole industrial y econdmica propiciaron la dispersion y fragmentacion
de la ciudad tradicional.

En este proceso, la industria ferroviaria tiene un peso significativo al favorecer el
crecimiento de la ciudad hacia dos sectores fundamentales de la urbe: Uno vinculado a
la Estacion Central y a las oficinas del ferrocarril al norte de la ciudad, y el otro vinculado
a los Talleres ferroviarios al este de la ciudad (Fig. 4)
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O -Sector de desarrollo ferroviario Norte
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[ -Centro Histérico de la Ciudad .
=== -Ferrocarril Central ‘
«»» -Ferrocarril Camagliey — Nuevitas

«=« -Ferrocarril Camagley - Vertientes

Fig. 4 Sectores de desarrollo ferroviario en la ciudad de Camaguey
Fuente: Elaboracion propia

Sector Norte de desarrollo ferroviario:

La via ferroviaria Puerto Principe a Nuevitas inicié un proceso que se consolid6 con el
paso del Ferrocarril de Santa Clara a Santiago de Cuba por la ciudad, en areas aledafnas
a la primera linea del ferrocarril del territorio. Esto generé que se crearan diversas
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instalaciones e infraestructuras urbanas que propiciaron el fomento y consolidacién del
mas complejo y compacto de los sectores vinculados al ferrocarril en la ciudad de
Camaguey. A su vez, este es el mas cercano y vinculado fisicamente con el centro
histérico tradicional (fundacional), pues buscaba ser el relacionador pendular entre la
ciudad tradicional y el desarrollo del principal medio de transporte de Cuba en la primera
mitad del siglo xx (Fig. 5).
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0 -Oficinas del Ferrocarril @ -Museo provincial @ -Parque Finlay @ -Liga Ferroviaria

@ -Museo Ferroviario @ -Hotel Plaza @ -Plaza del Paradero @ -Hermandad Ferroviaria

Fig. 5 Principales elementos vinculados al ferrocarril en el Sector Norte de desarrollo ferroviario de la ciudad de
Camagtuey
Fuente: Elaboracion propia

Con la delimitacion del centro histérico de la ciudad de Camaguey desarrollado por la
doctora Lourdes GOmez (1989), el Sector Norte queda en su totalidad incluido dentro del
referido limite, lo que evidencia su relacion funcional y formal con la zona méas antigua de
la ciudad.

Este estrecho vinculo con el centro histérico tradicional de la ciudad, asi como la
envergadura del trazado urbano, la generacién de continuidad entre viales y la fuerte
influencia de edificaciones socio-administrativos y comerciales ha traido consigo que
tanto el estado de conservaciébn como de permanencia de casi la totalidad de estos sea
significativo. La afirmacion anterior asevera que este conjunto posea una gran
autenticidad e integridad patrimonial en todas sus partes y elementos componentes, salvo
pocas excepciones (Fig. 6).
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Fig. 6 Elementos de mayor significacion patrimonial vinculados al ferrocarril en el Sector Norte de desarrollo
ferroviario de la ciudad de Camagiiey
Fuente: Elaboracion propia

Lo anterior se asevera el observar la generacion en el Sector Norte de lo que a decir del
Dr. Roberto Rodriguez Valdés (2008, p. 136) son “miradores asociados a las calles”, que
no son mas que puntos del trazado vial donde se registran visuales panoramicas y una
usual apropiacién dinAmica y pregnante del entorno, en este caso de vocacion ferroviaria.

En este sentido, se puede apreciar como en la compleja interseccién vial de las calles
Avellaneda y su prolongacion a partir de la calle Joaquin de Aguero, en direccién norte,
con la Avenida Finlay y el trazado del ferrocarril se registra una percepcién completa y
compleja del trayecto vial vehicular y férreo, con sus intersecciones. Con visuales
panoramicas de entre 60° hasta los 160° de apertura, donde convergen texturas
heterogéneas y voliumenes fragmentados y escalonados, con un foco tupido de
vegetacion generado por el Parque Finlay y aislados focos de vegetacion dispersos y de
lineas entrecruzadas del tendido eléctrico. Se constata igualmente una amplia gama de
matices cromaticos, predominantemente rojizos, verdes y neutros con predominio del
area asfaltada en los primeros planos (Fig. 7).
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Estacion de Vlaj;;os

Calle Avellaneda

Fig. 7 Visuales panoramicas asociadas a las calles en el Sector Norte de desarrollo ferroviario de la ciudad de

Camagley

Fuente: Elaboracion propia
Sector Este de desarrollo ferroviario:
La consolidaciéon de los talleres
ferroviarios al Este de la ciudad,
desarrolla un nodo residencial e
industrial que desde sus inicios se
fomenta de forma aislada al centro
histérico tradicional de la ciudad.
Conformado por los barrios de
Garrido, la Zambrana y el nodo
industrial que generan los Talleres
ferroviarios y su haz de vias (patio
ferroviario). Su estructura posee
caracteristicas de la ciudad
industrial moderna con servicios
basicos propios lo que evidencia su
caracter de sector fragmentado con
respecto a la ciudad tradicional (Fig.
8).

A diferencia del Sector Norte, el
Sector Este se desarrolla desligado
del centro tradicional y se aprovecha
del rio Hatibonico, la carretera
central y la via del ferrocarril para

Fig. 8 Sector Este de desarrollo ferroviario de la ciudad de
Camagtley
Fuente: Elaboracion propia
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consolidar su ya sefialado aislamiento. No obstante, existen evidencias gréficas que
muestran como desde sus inicios ambos barrios se conciben con diversos ejes
vinculantes entre esta zona y la ciudad tradicional, lo que genera una red que tiene como
punto de partida los talleres ferroviarios y se desarrollan de forma longitudinal siguiendo
el trazado reticular casi perfecto hasta conectar con los principales accesos a la ciudad
tradicional (Fig. 9).

Copyrighted
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Fig. 9 A la izquierda porcion de un Plano Guia de aproximadamente el afio 1920 a 1930. A la derecha porcion de
un Plano del gabinete de Agrimensura de Camagiey del afio 1950. Nétese como en ambos planos se
genera una red de viales que conectan con la ciudad, incluso propiciando conexiones sobre el rio con
puentes inexistentes

Fuente: Plano de la izquierda de Tamames Henderson (2004). Calles y callejones del Camagiiey. Entre la Leyenda
y la Historia. Plano de la Derecha Cortesia de Dr. C. Gerson Herrera Pupo

Varias son las avenidas o viales de grandes proporciones que se desarrollan en este
barrio y que hacen sea coincidente su morfologia con las de las Garden City o Ciudad
Jardin propias del desarrollo industrial de finales del siglo xix e inicios del xx en Europa
y Estados Unidos. En este sentido, se encuentran en el Sector Este avenidas complejas
con caracteristicas de paseo como la Avenida Van Horne y la Avenida Camaguey, las de
parterre y/o partidor central como la Avenida Ignacio Agramonte, o calles con amplios
jardines a ambos lados de la calzada como la Cornelio Porro o la Avenida 4ta (Fig. 10).
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Fig. 10 Viales de mayor significacién y complejidad de los barrios Saratoga y Garrido
Fuente: Imagen tomadas por el autor. Esquemas de secciones viales elaborados por el autor

Otro aspecto singular dentro del Sector Este, es la relacion de ambos barrios que
conforman el sector con la Quinta San Zendn de Buenos Aires adquirida en el afio 1909
por Sir William Van Horne, quien desde 1900 era el presidente de la Compafiia Ferroviaria
“The Cuba Company” y que en lo adelante desarrollaria el ferrocarril en esta region
incluyendo en este proceso casi la totalidad de los elementos vinculados al ferrocarril
tanto en el Sector Norte de la ciudad como en el del Este.

Diversas fueron las condicionantes que llevaron a que la Quinta San Zenoén no fuera
urbanizada y llegara a ser adquirida por el Gobierno en el afio 1927 para ubicar en sus
predios a la Escuela Normal para maestros. En la actualidad, dicha edificacién es
ocupada por la sede del Gobierno Provincial y en su area circundante se ubican la Plaza
de la Revolucién y el centro civico, deportivo y social de la ciudad (Tamame Henderson,
2004).

Por otra parte es necesario sefalar que el Sector Este, en su conjunto, posee como
peculiaridad y singularidad el ser la Unica zona de la ciudad que posee vestigios de ciudad
industrial. Lo anterior se justifica al estar caracterizado por poseer una estructura urbana
diafana, con amplios y complejos viales; jardines que rodean la mayor parte de las
edificaciones domésticas donde predomina la vivienda aislada, y donde a su vez la
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estructura urbana esta condicionada por la estratificacion de su morfologia, al existir una
zona de alto estandar destinada a edificaciones domeésticas de los mas altos directivos
de los talleres ferroviarios (Fig. 11).

La Zambrana 31

== -Ferrocarril Central @ 30"83'0\”5 de madera @ Secundaria Basica 0 -Avenida Camagiey
=== -Ferrocarril Nuevitas
-Puentes que conectan @ Escuela primaria @ -Avenida Ignacio Agramonte ((8) -Viviendas individuales

con el centro de ciudad de alto valor

I - Zona de alto Estandar @ -Iglesia Metodista @ -Avenida Van Horne

Figura 11: Principales elementos vinculados al ferrocarril del Reparto La Zambrana del Sector Este de desarrollo
ferroviario de la ciudad de Camagley
Fuente: Elaboracién propia

En especifico el actual Reparto La Zambrana surge a partir de una pequefia urbanizacion
reticular conformada por amplias viviendas de madera del tipo Balloon Frame que
brindaban alojamiento a los principales directivos de los talleres de ferrocarril cercanos a
estas, por lo gue poseian una amplia parcelacion. Cercano a este barrio se ubic6 ademas
el primer aeropuerto de Camagiey operado por la Pan American Airways (PANAM)
(Gomez Consuegra, 2009) que luego pasaria a ubicar la posicion actual. Se ubic6 muy
cercana a esta urbanizacion una pequefia escuela de educacion primaria, asi como el
colegio Pinson, dirigido por norteamericanos y que estaba anexo a la Iglesia Metodista y
donde originalmente se utilizaba el sistema de educacion de ese pais (De las Cuevas
Toraya, 2001) (Fig. 12).
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Figura 12: Muestra de algunos de los elementos de mayor significacion patrimonial vinculados al ferrocarril en el
Reparto la Zambrana del Sector Norte de desarrollo ferroviario de la ciudad de Camagiiey
Fuente: Elaboracién propia

De este barrio lo mas significativo y ain con unos pocos exponentes que muestran la
autenticidad y singularidad del sitio son las viviendas del tipo Bungalows, Unicas de su
tipo en toda la ciudad y que estaban destinadas a funcionarios del mas alto nivel de los
talleres del ferrocarril. Siete hileras de tres viviendas cada una, de las que se conservan
en la actualidad solamente ocho, la mayoria en muy mal estado constructivo, siendo solo
dos las que estan en condiciones integras y que mantienen sus auténticas caracteristicas
(Fig. 13)

i:\ Lotes de Bungalows ya desaparecidos e 08 L ,
By~ m 4 e = . e 8 = 3 > e & =
Figura 13: Urbanizacion para Bungalows de madera en La Zambrana. Sefialando Bungalows ain existentes y
lotes de Bungalows ya desaparecidos

Fuente: Imagen satelital de Google Maps. Graficacion elaborada por el autor
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El barrio fue parcelado en 1907 y en sus inicios en €l se construyeron 21 chalets tipo
Bungalows, de madera, todos montados sobre pilotes con portal corrido a todo su
alrededor, cerrados con mallas de tela metalica contra los mosquitos y cada uno en medio

de un terreno sembrado de césped.

Es significativo sefialar que las busquedas documentales realizadas demostraron la
rapida y acelerada pérdida de los Bungalows de madera del barrio de la Zambrana. La
Guia arquitectonica del afio 2009 (Gomez Consuegra, Cento Gomez, Prieto Herrera y
Mas Sarabia, 2009) sefiala la existencia de 15 de estos exponentes. Mientras que el
Arquitecto Collantes (2002) en investigacion realizada en el 2015 sefiala que estaban en
pie 11 de estos. En la actualidad como ya se ha sefialado son ocho los existentes, y la

mayoria de ellos con un alto grado de deterioro (Fig. 14).
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Figura 14: Proceso de desaparicion de Bungalows del Barrio la Zambrana
Fuente: Imagen satelital de Google Maps. Graficacion elaborada por el autor en correspondencia con referencias

(Goémez Consuegra y otros, 2009) (Reyes Collantes, 2002)

En el Reparto Garrido - que casi duplica en tamafio a La Zambrana- predomina de la
parcelacibn doméstica mas compacta. Una degradacién en cuanto a autenticidad e
integridad de sus exponentes arquitectdnicos se evidencia hacia la zona sur del referido
Reparto, claro vestigio del proceso de crecimiento urbano que aunque parcelado no

siguié los estandares propios de la urbanizacién original.
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Es hacia el limite norte del reparto Garrido con la Zambrana y hacia el oeste en vinculo
directo con el Casino Campestre que se desarrolla una parcelacion més diafana, con
edificaciones domesticas de alto valor y que aln presentan un alto grado de autenticidad
e integridad. La Calle Cornelio Porro, como eje longitudinal de Este a Oeste, separaba
hacia la zona norte del Reparto el desarrollo de doce ortogonales manzanas con
parcelaciones y edificaciones de alto estandar.

Comparte a su vez el Reparto Garrido con la Zambrana a la Avenida Van Horne como
vial de mayor significacién de todo el sector. Se presupone, que esta, por su caracter de
paseo peatonal, funcionara como Avenida Central a lo que se llamaba en tiempos de su
construccién “Ciudad Industrial de Garrido” (Prats, 2016) y que uniria al centro historico
tradicional con las oficinas centrales de los talleres ferroviarios (Fig. 15).

. == -Ferrocarril Central
wes -Ferrocarril Nuevitas
* -Puentes que conectan
con el centro de ciudad
4=$ -Puentesque conectan
3 con el Reparto La Caridad
% SSER  e-¢ -Puente que conecta con
el Reparto El Retiro
S =] -Reparto La Zambrana
N -Zona de Alto Estandar
-Talleres Ferroviarios
" %-Finca San Zen6n

o '_ = X\ @-Oﬂcinas'l’alleres ferroviarios
e "
,J-: Q: J’@:’: @ - Govierno provincial
\Th‘ @ Avenida Van Horne
0 Avenida Javier de la Vega
@ Calle Cornelio Porro

Edlflcaclones de alta
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Figura 15: Algunos de los principales elementos vinculados al ferrocarril del Reparto Garrido del Sector Este de
desarrollo ferroviario de la ciudad de Camaguey
Fuente: Elaboracién propia

La alta significacion paisajistica del Reparto Garrido queda corroborada al realizar un
bosquejo general de la autenticidad e integridad de la totalidad de su zona de alto
estandar y del eje conformado por la calle Cornelio Porro hasta las inmediaciones de los
Talleres (Fig. 16).
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Figura 16: Muestra de algunos de los elementos de mayor significacion patrimonial vinculados al ferrocarril en el
Reparto Garrido del Sector Norte de desarrollo ferroviario de la ciudad de Camagiiey
Fuente: Elaboracion propia

A su vez, lo que fue la Quinta San Zendn, hoy ocupada por la Plaza de la Revolucion, el
Gobierno provincial (Antigua escuela Normal) y diversos edificios modernos que
conforman el centro civico de la ciudad, al comportarse como frontera o zona de
amortiguamiento entre el Reparto Garrido y el centro histérico de la ciudad, han
propiciado se genere una estructura homogénea, singular y didfana en lo que es hoy el
referido reparto Garrido.

Todo el andlisis anterior permite establecer criterios valorativos generales que propiciaran
estudios sucesivos mas especificos para cada uno de los sectores y de los elementos
que los componen.

CONCLUSIONES

El vinculo entre la infraestructura ferroviaria y sus vestigios patrimoniales -con caracter
de uso o como vestigio arqueoldgico- y la ciudad, deben ser estudiados desde su
interrelacion, su evolucién y el impacto de esta industria en el tejido urbano de la ciudad.

El ferrocarril en Cuba, fomentado y construido en la segunda mitad del siglo xix y once
afos antes que su metrépolis se desarroll6 como una red interconectada durante mas de
medio siglo exclusivamente hacia el occidente de Cuba, sin embargo, en otras regiones
del pais, como el caso de Camaguey, acciones de caracter socio econémico propiciaron
se fomentaran trazados aislados como el caso del Ferrocarril Puerto Principe a Nuevitas.
Ya con la intervencién norteamericana y la expansién de inversionistas hacia el oriente
del pais se construyen las vias férreas que unen a todo el pais.

Desde el momento de la formacion del ferrocarril en la provincia de Camagliey este se
ha vinculado directamente con la ciudad, consolidandose a partir de la llegada del
Ferrocarril Central de Cuba.
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El ferrocarril en la ciudad de Camaguey se desarrolla en dos sectores conformados por
elementos con caracteristicas singulares, integras y auténticas del proceso de formacion
y consolidacion de la industria ferroviaria en la ciudad: ElI Sector Norte, vinculado al
ferrocarril central con una vocacion socio-administrativa y comercial esta integrado formal
y funcionalmente al centro histérico de la ciudad; Mientras que el Sector Este, vinculado
a los talleres ferroviarios, con una fuerte vocacion residencial y una significativa cantidad
de exponentes patrimoniales se desarrolla aislado al centro historico de la ciudad de
Camaguey.
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